PRILOG III

OBRAZAC ZAHTJEVA ZA PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIŠ

A. Karakteristike projekta

A1. Osnovne informacije

	A1.1. Naziv projekta
	Prethodna procjena utjecaja na okoliš za dionicu autoputa na koridoru Vc Mostar sjever-Mostar jug

	A1.2. Opis projekta uključujući podatke o njegovoj namjeni i veličini 
	Dionica autoceste Mostar sjever-Mostar jug, dužine 14,2 km, počinje 500 m prije petlje Mostar sjever u naselju Kutilivač, istočno od Vrapčića, a završava neposredno prije petlje Mostar Jug u blizini aerodroma Mostar. Nakon petlje Mostar sjever, trasa se pruža prema naselju Suhi Do gdje je pomaknuta prema istoku („u brdo“), kako bi se izbjegle kuće.
Nakon Suhog Dola, dionica ulazi u najduži tunel ove dionice, Oštri Rat (L=3.380 m) kojim skreće na jug zaobilazeći sam grad Mostar. U predjelu istočno od naselja Luke izlazi iz tunela i obroncima iznad naselja pruža se na jug. Dosta izborani reljef u dijelu između Oštrog rata i Gnojnica prolazi se sa više manjih vijadukata i tunela. Područje naselja Kočine prolazi kroz tunel (L=2.600 m) te nakon tunela Kočine trasa se spušta prema petlji Mostar jug. 
Dionica završava neposredno prije petlje Mostar jug, kojom se veže na magistralnu cestu M6.1 istočno od Aerodroma Mostar. Ova lokacija omogućuje direktnu vezu grada Mostara, aerodroma i zapadne Hercegovine preko planirane južne obilaznice grada na autocestu na Koridoru Vc.
Na ovoj dionici ukupna dužina tunela je 8.110 m, a vijadukata 940 m. Trasa na dionici prolazi uglavnom brdovitim i planinskim terenom sa značajnim prostornim ograničenjima, pa se duž trase izmjenjuju usjeci i nasipi sa većim brojem objekata.
Europska banka za obnovu i razvoj (EBRD) razmatra osiguranje finansijskih sredstava koja će JP Autoceste d.o.o. Mostar koristiti za izgradnju ove dionice autoceste. Obzirom da će finansijer ovog projekat biti EBRD, JP Autoceste d.o.o. Mostar je u maju 2021., uz pomoć konsultanta ENOVA d.o.o. Sarajevo, kompletiralo izradu sveobuhvatne Studije procjene uticaja na okoliš i društvo u skladu s EBRD-ovim provedbenim zahtjevima sadržanim u Okolišnoj i društvenoj politici iz 2014. i zahtjevima federalnog zakonodavstva u oblasti zaštite okoliša. 

	A1.3. Broj izvoda iz prostorno-planskog akta te nadležni organ izdavanja 

(Izvod iz prostorno-planskog akta priložiti uz zahtjev)
	Vidi prilog 2. Izvod iz prostorno-planskog akta (Službene novine br.100 od 25.12.2017.)


	A1.4. Vrsta zahtjeva 
	Novi projekat
	DA

	
	Značajna izmjena postojećeg i/ili odobrenog projekta
	/

	
	Prestanak aktivnosti
	/

	A1.5. Ukoliko se radi o značajnoj izmjeni postojećeg i/ili odobrenog projekta, opisati planirane izmjene 
	Ne radi se o značajnoj izmjeni postojećeg i/ili odobrenog projekta.

	
	

	A1.6. Da li projekat ima kumulativni uticaj sa već postojećim i/ili odobrenim projektima?

Ukoliko DA, opisati na koji način.
	U području izvođenja projekta nalazi se Aerodrom Mostar, postojeća cesta M17 i prigradska naselja grada Mostara. S tim u vezi identificirani su sljedeći mogući kumulativni uticaji: 

· Kumulativni porast nivoa buke određen je bukom sa Aerodroma Mostar i postojećom bukom od kretanja vozila na postojećim lokalnim putevima i M6.1. Pošto se Aerodrom i magistralna cesta M6.1 nalaze na južnom dijelu trase, blizu petlje Mostar jug, može se očekivati znatno povećanje nivoa ambijentalne buke u odnosu na sadašnje stanje na ovom dijelu trase.

· Kumulativni efekat odloženih količina građevinskog otpada na deponiji građevinskog otpada. Potencijalna deponija je područje bivše industrijske zone gdje se ilegalno odlaže postojeći građevinski otpad i smatra se da će kumulativni utjecaj biti povezan sa odlaganjem viška tla sa gradilišta zajedno sa već postojećim otpadom.

· Kontinuirana degradacija tla kao rezultat eksploatacije autoceste. Utjecaj je kumulativan i može se uspješno pratiti putem sistematskog monitoringa tla duž autoceste. Indirektne negativne utjecaje na tlo uzrokovat će polutanti iz vozila i mašina na gradilištu, različitih oblika i koncentracija, koji će kumulativno djelovati na svojstva tla.

· Emisije zagađujućih tvari u zrak zbog sagorijevanja goriva i prašine sa gradilišta.

· Emisije stakleničkih plinova.

· Emisije buke i vibracija, što može dovesti do uznemiravanja okolnih naselja.

	A1.7. Vlasništvo nad zemljištem i/ili objektom na kojem se nalazi postojeći i/ili planirani projekat
	Izgradnjom objekta će se zauzeti ukupno 358 parcele od čega: 

1. 308 su privatne parcele i

2. 50 su državne parcele.
Navedeni podaci o vlasništvu su preuzeti iz Preliminarnog elaborata eksproprijacije, dionica Mostar sjever-Mostar jug, januar 2020.godine, GeoData d.o.o Mostar koji se nalazi u prilogu ovog Zahtjeva.

Treba uzeti u obzir činjenicu da će se isti značajno promijeniti kada se uradi Idejni projekat i Finalni elaborat o eksproprijaciji na osnovu projektne dokumentacije.

	A1.8. Da li je zemljište i/ili objekat na kojem se nalazi postojeći i/ili planirani projekat predmet ugovora o zakupu? 

Ukoliko jeste, molimo navedite broj ugovora, te podatke o ugovornim stranama.
	Ministarstvo transporta i komunikacija BiH usvojilo je Odluku o postojanju javnog interesa za izgradnju autoceste na Koridoru Vc u Bosni i Hercegovina (Službeni glasnik BiH, broj 23/03).  Preliminarna studija eksproprijacije izrađena je u januaru 2020. godine u skladu s trasom prema Prostornom planu autoceste na Koridoru Vc u FBiH koji je 2017. godine usvojio Parlament FBiH. Vlada FBiH proglasila je dionicu Mostar sjever-Mostar jug od javnog interesa u julu 2020. godine. Aktivnosti otkupa zemljišta još nisu započete, jer do danas nije izrađena projektna dokumentacija niti konačna studija eksproprijacije. Stoga nije poznat tačan opseg otkupa zemljišta, dok je preliminarni opseg naveden u gore spomenutoj Preliminarnoj studiji eksproprijacije i sve su analize razvijene u skladu s tim preliminarnim opsegom. Otkup zemljišta će biti urađen u skladu sa Zakonom o eksproprijaciji FBiH (Službene novine FBiH, broj 70/07, 36/10, 25/12 i 34/16) kojim se utvrđuju uslovi i postupak eksproprijacije nekretnina za izgradnju objekata od javnog interesa, naknada i visina naknade, rješavanje žalbi, rješavanje sporova i druga pitanja koja se odnose na postupak eksproprijacije.


	A1.9. Ime i prezime odgovorne osobe
	Pravno dogovorno lice: 
v.d. Elmedin Voloder, dipl.ing.građ.

Kontakt osoba za projekat: 
Emina Mezet
Tel: +387 33 277 958

Hamdije Kreševljakovića 19, 71000 Sarajevo

m.emina@jpautoceste.ba

	A1.10. Kontakt podaci odgovorne osobe (adresa, broj telefona, e-mail)
	Javno preduzeće Autoceste Federacije Bosne i Hercegovine, d.o.o. Mostar

Adema Buća 20, 88000 Mostar, Bosna i Hercegovina

+387 36 512 300

info@jpautoceste.ba
www.jpautoceste.ba


A2. Uticaj projekta na okoliš

	A2.1. Detaljno opišite okoliš na području pod uticajem projekta
	Biodiverzitet: Staništa u projektnom području uglavnom su zastupljena garizima, siparima, intenzivno uzgajanim usjevima ispresijecanim trakama poluprirodne vegetacije i mješovitom listopadnom i crnogoričnom šumom. Podaci iz literature sugerišu prisustvo najmanje 28 endemičnih biljnih vrsta.
Zaštićena područja: Cesta ne prolazi kroz postojeća ili planirana zaštićena područja. Najbliže potencijalno Natura 2000 područje je Velež (FBiH), smješteno 1-4 km istočno od projektnog područja.
Vode: Najbliža rijeka projektnom području je rijeka Neretva. Povremeni sezonski vodotoci kao što su Sušica, Borovac, Brasinski potok i Suhi do su česti na ovom području tokom vlažne sezone. Područje projekta prolazi kraškim terenom uglavnom formiranim od propusnih karbonatnih stijena, što znači da će se sve vode koje padnu ili se izliju bez zadržavanja infiltrirati u podzemlje. Područje zahvata nije sklono poplavama i infiltraciji vode u razlomljene karbonatne stijene tokom obilnih padavina, kada oborinski tokovi teku niz padinu ili niz morfološki naglašene brane, doline ili jarke gdje se mogu stvoriti manje bujice ili tokovi kroz nevezane sedimentne naslage.

Zrak: Trenutno nema službenih mjerenja kvaliteta zraka za Mostar, a najnoviji dostupni podaci su iz 2007. godine. Mjerenja kvalitete zraka izvršio je Kantonalni zavod za javno zdravstvo, a dostupni podaci o kvaliteti zraka obuhvataju period od 2000. do 2007. godine. Izmjerene su sljedeće onečišćujuće tvari: sumpordioksid (SO2), lebdeće čestice (LČ10) i azotni oksidi (NOX). U tom periodu koncentracija sumpor dioksida (SO2) i lebdećih čestica (LČ10) nisu prelazile granične vrijednosti. Azotni oksidi (NOX) mjereni su nešto više od dvije godine, 2000. i 2001. Tokom ljeta je maksimalna vrijednost azotnog oksida (NO2) konstantna i u granicama od 28-46 µg/m3. U zimskom razdoblju vrijednosti variraju od 32-62 µg/m3.

Geologija i geomorfologija: Područje projekta pripada dinarskoj kraškoj morfologiji. Trasa dionice Mostar sjever-Mostar jug uglavnom prolazi neravnim i stjenovitim terenima prekrivenim niskim grmljem i suhim travnjacima, a manji dio autoceste prolazi obradivim područjem. Teren presijecaju brojne jaruge i zone rasjeda. Na površini tla uglavnom prevladava vapnenac, koji je ponegdje dobro raslojen i gust.

Klima i klimatske promjene: Grad Mostar je smješten u dolini rijeke Neretve sa mediteranskom klimom, blago izmijenjenom zbog položaja grada u kojem je pretežno prisutna modificirana mediteranska klima. Mostar je najtopliji grad u Bosni i Hercegovini s najvećim brojem sunčanih sati godišnje (2.285 h/g). Ljeta su vruća i suha, a zimske temperature su stabilne s prosječnom temperaturom od oko 4˚C . Najčešći vjetrovi u Mostaru su sjeverni vjetar („sjeverac“) i „bura“ - vrlo suh i hladan vjetar koji puše u zimskim mjesecima s jadranske obale. U proljeće i jesen još jedan dominantan vjetar je južni vjetar ("jugo") koji također prodire iz Jadranskog mora. Jugo je vrlo vlažan vjetar i donosi obilne kiše.

Prema klimatskim modelima za Bosnu i Hercegovinu, očekuje se da će se srednje sezonske promjene temperature za period 2001.-2030. godine kretati od +0,8°C do +1,0°C iznad prethodnih prosječnih temperatura. Područje projekta nije sklono poplavama . Predviđa se da će zime postati toplije (od 0,5°C do 0,8°C), dok će najveće promjene biti tokom mjeseca juna, jula i augusta, s predviđenim promjenama +1,1°C u južnim područjima. Iako Bosna i Hercegovina ima niske emisije ugljen dioksida iz saobraćaja, cestovni saobraćaj je dominantno prijevozno sredstvo i očekuje se porast emisija stakleničkih gasova.
Pejzaž: U projektnom području postoje dva prepoznatljiva tipa pejzaža: prirodni (rijeke, šuma) i pejzaž stvoren ljudskom djelatnošću (poljoprivredno zemljište, naselja i infrastruktura). Uzvišenja tla se kreću od otprilike 65 m n.v. do približno 250 m n.v. Dionica autoceste prolazi neravnim terenom koji je djelomično brdovit. Sjeverni dio dionice autoceste Mostar sjever-Mostar jug prolazi kroz nenaseljena područja, a južni dio prolazi kroz poluurbano područje naselja gdje se nalazi lokalna infrastruktura kao što su sistem opskrbe električnom energijom, lokalne ceste, javni i vjerski objekti. U naselju Kočine planirano je da dionica autoceste prolazi kroz tunel dužine L = 2.600 m, što smanjuje preseljenje na ovom naseljenom području izbjegavanjem otkupa velikog broja kuća i zemljišnih parcela.

Projektno područje predstavlja relativno neravan teren i predviđena trasa autoceste uglavnom prolazi kroz brdski teren s određenim brojem stambenih objekata u naseljima Kutilivač, Vrapčići, Opine i Gnojnice izavršava tik ispred petlje Mostar jug u blizini Aerodroma Mostar i puta M6.1. Duž planirane dionice nema značajnijih izvora buke.

Upravljanje otpadom i materijalima: Glavna vrsta otpada koja je povezana s izgradnjom autoceste je iskopani materijal (stijena i tlo) od usječenih i prokopanih tunela. Osim građevinskog otpada, radovi na izgradnji cesta također stvaraju neopasni komunalni otpad i opasni otpad iz područja rada i skladištenja. Ostale vrste otpada tokom gradnje (uključujući opasni otpad) izvođači će na odgovarajući način razdvojiti, označiti, privremeno pohraniti, reciklirati ili sigurno zbrinuti u skladu sa nacionalnim zahtjevima. Opasni otpad prenijet će se na upravljanje ovlaštenom operateru za upravljanje opasnim otpadom. Male količine otpada stvorit će se aktivnostima tokom održavanja, a JPAC će upravljati otpadom u saradnji s licenciranim kompanijama za upravljanje otpadom.

	A2.2. Vrsta i količina osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni u svakoj od faza projekta
	
	Vrsta
	Količina

	
	Pripremna faza projekta


	U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.
	U ovoj fazi projekta nema podataka o količini osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.

	
	Faza izgradnje projekta


	U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.
	U ovoj fazi projekta nema podataka o količini osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.

	
	Faza rada ili eksploatacije projekta
	U ovoj fazi projekta nema podataka o vrsti osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.
	U ovoj fazi projekta nema podataka o količini osnovnih i pomoćnih sirovina, dodatnih materijala i ostalih supstanci koji će biti korišteni. Te informacije će biti obuhvaćene Predmjerom radova koji će biti urađen u sklopu izrade Glavnog projekta.

	
	Faza prestanka rada
	Faza prestanka rada nije predviđena za ovaj projekat.
	Faza prestanka rada nije predviđena za ovaj projekat.

	A2.3. Korištenje prirodnih resursa (posebno tla, zemljišta, vode i biološke raznolikosti) prilikom pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta
	Navesti o kojem prirodnom resursu se radi i količini i načinu njegovog korištenja 
	Zemljište će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. 
Koristit će se i tehnološka voda, ali podaci nisu poznati

biće određeno u glavnom projektu

količine nisu poznate
	Zemljište površine 78,75 ha će biti trajno i nepovratno promijenjeno. Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog otpada pokriva površinu od dodatnih 29,70 ha i nalazi se na obali rijeke Neretve gdje su se prethodno vršili industrijski radovi iskopavanja i gdje se vrši nezakonito odlaganje građevinskog otpada, između lijeve obale rijeke na zapadu i magistralnog puta M17 na istoku. Navedena lokacija je već degradirano područje, sa evidentnim izvršenim iskopima nakon kojih su ostale velike iskopne jame. Za odlagalište nisu pribavljene dozvole niti je izvlašteno zemljište jer je projekat u fazi definisanja tačne lokacije. U narednoj fazi projekta, nakon izrade glavnog projekta, biće riješeni imovinsko-pravni odnosi, te će dozvole biti pribavljene prema važećoj zakonskoj regulativi.
Podaci o količinama tehnološke vode nisu poznati i

biće tačno određene u fazi izrade Glavnog projekta.

	A2.4. Vrsta i količina emisija nastalih zbog pripreme, izgradnje, rada ili prestanka rada projekta
	Proizvodnja otpada (opasni/
neopasni)
	Glavna vrsta otpada koji će se pojaviti tokom izgradnje autoceste jeste građevinski otpad, što uključuje sljedeće:

· zemlja, pijesak, šljunak, glina, ilovača, kamen kao rezultat zemljanih radova i iskopavanja

· bitumen (asfalt) ili cementom povezani materijal, pijesak, šljunak, ulomci kamena kao rezultat izgradnje građevinskih konstrukcija

· beton, cigla/opeka, malter, gips, gas beton, prirodni kamen kao rezultat gradnje zgrada

· drvo, plastika, papir, karton, metal, kablovi, boja, lak i drugi miješani otpad na gradilištu kao rezultat drugih građevinskih postupaka.
U fazi korištenja autoceste, pojavit će se otpad koji je specifičan za cestovni saobraćaj, kao i otpad nastao uslijed neodgovarajućeg ponašanja korisnika autoceste, kao što je bacanje smeća iz automobila u vožnji, a naročito na parkiralištima. Manje količine komunalnog otpada će se možda generirati tokom korištenja autoceste.
	Ukupna količina iskopanih materijala prilikom izgradnje autoceste će biti sljedeća: 

· radovi na iskopavanju trase 793.639 m3 i

· iskopavanje tunela 1.865.300 m3.

	
	Emisije u zrak (sve emisije)
	U fazi izgradnje prepoznate su dvije vrste negativnog utjecaja na kvalitet zraka:

· Emisija građevinske prašine koja potječe od rukovanja zemljom, aktivnosti utovara, skladištenja materijala na licu mjesta, prevoza materijala na gradilištu, bušenja i kopanja (uključujući iskop zemljišta) i prevoza materijala van gadilišta i preko neasfaltiranih cesta

· Emisija izduvnih plinova iz procesa sagorijevanja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi/vozilima koji sadrže azotne okside (NOX), sumpor dioksid (SO2), ugljen monoksid (CO) i lebdeće čestice.
U fazi rada, glavni uzrok potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zraka je kretanje vozila na autocesti. Zbog toga se očekuje da će ovi utjecaji obuhvatiti smanjenje kvaliteta zraka zbog emisija izduvnih plinova iz procesa sagorijevanja u vozilima.
	Nije poznato u ovoj fazi. Biće propisan monitoring u fazi prije početka izgradnje (nulti monitoring), u toku izgradnje i u toku korištenja.

	
	Emisije u vode (podzemne/
površinske)
	U fazi izgradnje, glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na vodne resurse su:

· priroda građevinskih radova

· prisustvo građevinskih mašina na gradilištu

· montaža betonare na gradilištu

· stvaranje različitih vrsta otpada

· nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih kampova.

U fazi rada, glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na vodne resurse su:

· površinsko otjecanje sa površine autoceste

· poplave zbog nedostatka održavanja odvoda,

· sanitarne vode sa područja gdje je smještena naplatna stanica,

· kretanje vozila na autocesti,

· nesreće na autocesti,

· održavanje tokom zime.
	Nije poznato u ovoj fazi. Biće propisan monitoring u fazi prije početka izgradnje (nulti monitoring), u toku izgradnje i u toku korištenja.

	
	Emisije u kanalizaciju
	Ne očekuju se emisije u kanalizaciju.
	-

	
	Emisije u tlo
	U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja na kvalitet zemljišta su:

· priroda građevinskih radova

· prisustvo građevinskih mašina na gradilištu

· stvaranje različitih vrsta otpada i

· nekontrolisano ispuštanje sanitarnih voda iz radničkih kampova.
Svi potencijalni utjecaji lokalizirani su na projektnom području, privremeni su i ograničeni samo na fazu izgradnje.
	Nije poznato u ovoj fazi. Biće propisan monitoring u fazi prije početka izgradnje (nulti monitoring), u toku izgradnje i u toku korištenja.

	
	Buka
	U fazi izgradnje glavni uzroci potencijalnog negativnog utjecaja buke su priroda građevinskih radova i prisustvo građevinskih mašina na gradilištu.
Tokom fazi rada, glavni uzrok povećanog nivoa buke je saobraćaj na autocesti. Modeliranje buke, koja će se uraditi u sklopu glavnog projekta, će ukazati na nivo buke i u skladu s tim će se predložiti postavljanje barijera na kritičnim mjestima na kojima su nivoi buke povećani.
	Nije poznato u ovoj fazi. Biće propisan monitoring u fazi prije početka izgradnje (nulti monitoring), u toku izgradnje i u toku korištenja.

	
	Vibracije
	Nije poznato u ovoj fazi.
	Nije poznato u ovoj fazi. 

	
	Nejonizirajuće zračenje
	Nije primjenjivo.
	Nije primjenjivo.

	A2.5. Opisati i dati kratak pregled alternativnih rješenja sa obzirom na uticaje na okoliš


	Proizvodnja otpada (opasni/
neopasni)
	U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja s obzirom na uticaj na okoliš. Trasa koridoria je utvrđena Prostornim planom za područja posebnih obilježja od značaja za  FBiH „Autocesta na Koridoru Vc” na period od 20 godina (Službene novine FBiH, broj 100/17).  U sklopu mjera za ublažavanje negativnih efekata biće predviđene sve mjere u skladu sa zakonima FBiH i najboljim praksama kako bi se negativni utjecaji projekta efikasno pratili, prevenirali i minimizirali.
	U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U sklopu mjera za ublažavanje negativnih efekata biće predviđene sve mjere u skladu sa zakonima FBiH i najboljim praksama kako bi se negativni utjecaji projekta efikasno pratili, prevenirali i minimizirali.

	
	Emisije u zrak (sve emisije)
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„

	
	Emisije u vode (podzemne/
površinske)
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„

	
	Emisije u kanalizaciju
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„

	
	Emisije u tlo
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„

	
	Buka
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„
	Isto kao pod „Proizvodnja otpada„

	
	Vibracije
	U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U sklopu mjera za ublažavanje negativnih efekata biće predviđene sve mjere u skladu sa zakonima FBiH i najboljim praksama kako bi se negativni utjecaji projekta efikasno pratili, prevenirali i minimizirali.
	U ovoj fazi projekta nisu razmatrana alternativna rješenja. U sklopu mjera za ublažavanje negativnih efekata biće predviđene sve mjere u skladu sa zakonima FBiH i najboljim praksama kako bi se negativni utjecaji projekta efikasno pratili, prevenirali i minimizirali.

	
	Nejonizirajuće zračenje
	Nije primjenjivo.
	Nije primjenjivo.

	A2.6. Da li projekat nosi rizik od velikih nesreća i/ili katastrofa koje su relevantne za projekat, uključujući one koje su uzrokovane promjenom klime, u skladu sa naučnim saznanjima?

Ukoliko  DA, navesti rizike.
	Projekat nosi rizik od saobraćajnih nesreća koje se mogu desiti na  autoputu. U slučaju da u saobraćajnoj nesreći učestvuju vozila  koja prevoze opasne materije, izlijevanjem takvih materija može doći do rizika od pojave negativnog utjecaja na okoliš.

Kao rezultat ovog projekta može doći do povećanja GHG emisija uslijed povećanog prometa na autocesti, što može doprinijeti klimatskim promjenama.



	A2.7. Da li projekat nosi rizike za ljudsko zdravlje (na primjer zbog zagađenja vode ili zraka)?

Ukoliko  DA, navesti rizike.
	Rizici po ljudsko zdravlje mogu nastati ukoliko je planirana trasa u koliziji sa postojećom infrastrukturom vodoopskrbe, te potencijalni utjecaj na kvalitetu vode lokalnog izvora u blizini kanjona Suhi Do kao posljedica ispuštanja oborinskih voda bez tretmana ili u slučaju izlijevanja opasnih materija iz prevoznih sredstava koja su učestvovala u saobraćajnim nezgodama na autoputu.
Neadekvatno planiranje bukobrana može utjecati na stanovnike zbog povećanog nivoa buke od prometa na autocesti koje može imati negativan utjecaj na zdravlje. Postojeća buka sa lokalnih puteva i Aerodroma Mostar, uz povećan broj vozila na planiranoj autocesti, imat će nepovoljne utjecaje na lokalno stanovništvo najbližih naselja - Kutilivač, Opine, Gnojnice. Ovaj utjecaj će se donekle ublažiti postavljanjem bukobrana. Bukobrani također sprječavaju širenje zagađenja zraka, a njihova učinkovitost ovisi i o njihovoj visini.


B. Lokacija projekta i osjetljivost okoliša geografskih područja za koja je vjerovatno da bi projekti mogli na njih značajno uticati

	B1.1. Navesti postojeću i odobrenu upotrebu zemljišta
	Od 308 (270,270.31 m2) privatnih placeva, 49 (31,543.02 m2) se koristi kao poljoprivredno zemljište:

· 4 (12,634.28 m2) kao vinograd,

· 28 (10,894.45 m2) kao voćnjak,

· 6 (3,432.92 m2) kao obradivo zemljište,

· 11 (4,581. 77 m2) kao obradivo zemljište i voćnjak.

Na 21 privatnih zemljišnih placeva se nalazi 21 kuća:

· 4 u Kutilivaču,

· 2 u Opinama Donjim,

· 15 u Gnojnicama Donjim.

Dodatnih 13 kuća i jedna kuća sa poslovnim prostorom (frizerski salon) se nalaze na zemljišnim placevima u državnom vlasništvu.
Na 19 privatnih placeva se nalaze dvije firme:

· 18 zemljišnih placeva pripada firmama čije su glavne poslovne djelatnosti proizvodnja vina i drugih alkoholnih pića.

· 1 zemljišni plac pripada firmi čija je glavna poslovna djelatnost proizvodnja PVC materijala.

Na 20 placeva koji su u državnom vlasništvu se nalaze putevi (magistralni put M6.1, pristupni, lokalni i makadamski putevi i utabane staze), dok se na 10 placeva nalaze: 2 betonska korita za vodu, 3 ograde, 3 garaže, jedna bandera, jedna pomoćna zgrada i vodotok koji ulazi u cijev.
Detaljni podaci o postojećoj i odobrenoj upotrebi zemljišta se nalaze u Preliminarnom elaboratu eksproprijacije, dionica Mostar sjever-Mostar jug, januar 2020.godine, GeoData d.o.o Mostar koji se nalazi u prilogu ovog Zahtjeva. U narednim fazama će se uraditi eksproprijacija zemljišta i njegova prenamjena u građevinsko zemljište za potrebe izgradnje autoceste.

	B1.2. Opisati relativnu raspoloživost, kvalitet i regenerativni kapacitet prirodnih resursa (uključujući tlo, zemljište, vodu i biološku raznolikost) tog područja i njegovog podzemnog dijela

	Projekat će imati minimalan utjecaj na regenerativni kapacitet prirodnih resursa u okolini. Projekat po svojoj prirodi ne obuhvata njihovu eksploataciju, te neće doći do promjene u njihovom korištenju niti smanjenja resursnih rezervi. Kao rezultat izgradnje i rada projekta se predviđa mogući negativni utjecaj na njih u vidu zagađenja vode i tla te gubitka staništa i vrsta. Svi utjecaji u fazi rada su privremeni i ograničenog trajanja koje koincidira sa trajanjem izgradnje autoputa. Međutim, uz adekvatnu primjenu obavezujućih mjera ublažavanja negativnih utjecaja, oni mogu biti anulirani ili svedeni na minimum, a prirodni resursi (primarno voda i zrak) imaju kapacitet da se vrate u bazno stanje. Utjecaji u fazi rada se primarno odnose na ispuštanje otpadnih voda sa kolovoza i stvaranje manjih količina komunalnog otpada, ali primjenom odgovarajućeg zatvorenog sistema drenaže sa separatorima masti i ulja za tretman drenažnih voda, ovaj negativni utjecaj će biti anuliran, što će se pratiti odgovarajućim sistemom monitoringa otpadnih voda. Svi utjecaji u fazi održavanja koincidiraju sa utjecajima u fazi gradnje, i za njih se ne očekuje da prave veliki pritisak na prirodne resurse.
Područje direktnog utjecaja projekta površine 78,75 ha će biti trajno i nepovratno promijenjeno. Prema preliminarnim nalazima, područje utjecaja obuhvata tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što znači ukupno 1.690,45 ha koji mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i korištenja projekta i koji su procijenjeni u toku istraživanja osnovnog stanja okoliša.
Većina staništa u projektnom području je degradirana i pod antropogenim utjecajem. Kao rezultat izgradnje, očekuje se neizbježni gubitak približno 17.46 ha termofilne listopadne šume koja predstavlja jedina prirodna staništa područja koje će biti pogođeno. U cilju sprječavanja neto gubitka vršit će se pošumljavanje iste ili veće površine autohtonim vrstama karakterističnim za dato podneblje. Prisustvo 28 endemičnih biljnih vrsta je navedeno u literaturi, međutim, nisu potvrđene istraživanjima. Fauna je predstavljena čestim i široko rasprostranjenim vrstama. Ekolog angažovan na projektu mora osigurati primjenu mjera ublažavanja utjecaja tako da trasa ne uništi niti poremeti obilje, kvalitetu i regenerativni kapacitet prirodnih resursa u projektnom području.

	B1.3. Opisati apsorpcioni kapacitet prirodne sredine, obraćajući posebnu pažnju na sljedeća područja:
	

	a) močvarna područja, obalna područja rijeka i ušća rijeka
	Nisu utvrđena IBA ili Ramsar područja unutar projektnog područja u radijusu od 10 km.

	b) obalna područja i morski okoliš
	Nisu utvrđena obalna područja i morski okoliš unutar projektnog područja u radijusu od 10 km.

	c) planinska, šumska i kraška područja
	Prirodna vegetacija istraživanog područja sastoji se od mješovite listopadne i četinarske šume crnog graba, crnog jasena i crnog bora te listopadne i četinarske šume hrasta medunca i bijelog graba, koji se razvijaju u sušnoj klimi sa suhim ljetima. Na većem dijelu područja, šumska vegetacija je degradirana pa je teren prekriven garigama i suhim stjenovitim travnjacima, razvijenim pod lokalnim klimatskim uslovima i antropogenim utjecajem. Brda u istraživanom području uglavnom su prekrivena različitim šibljem vrsta Paliurus spina-christi i Punica granatum sa Juniperus oxycedrus, tipičnim za stjenovite terene submediteranskog područja. Obronke brda istraživanog područja karakteriziraju gole stijene i sipari sa vrlo malo ili bez vegetativnog pokrivača. Neuređeni dijelovi travnjaka i područja uz ceste obrasli su ruderalnom vegetacijom, uglavnom kserofilnim i termofilnim vrstama.

	d) zaštićene prirodne vrijednosti proglašene u skladu sa Zakonom o zaštiti prirode Federacije BiH (nacionalni parkovi, strogi rezervati prirode, spomenici prirode, zaštićeni pejzaži, parkovi prirode, i dr.)
	Cesta ne prolazi kroz postojeća ili planirana zaštićena područja. Najbliže potencijalno Natura 2000 područje je Velež (FBiH), smješteno 1-4 km istočno od projektnog područja.

	e) pojedinačne prirodne vrijednosti
	/

	f) područja rijetkih i ugroženih biljnih i životinjskih vrsta
	Prema literaturnim podacima, nisu pronađena osjetljiva ili staništa sa Priloga I Direktive o staništima ili *prioritetna staništa iz Direktive o staništima. U fazi izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš biće detaljno analizirano trenutno stanje.

	g) područja na kojima još od ranije nisu bili zadovoljeni standardi kvaliteta okoliša koji su relevantni za projekat ili u odnosu na koja se smatra da isti nisu zadovoljeni
	Po trenutnim saznanjima na projektnom području nema područja na kojima od ranije nisu bili zadovoljeni standardi kvaliteta okoliša. U fazi izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš i društvo biće detaljno analizirano trenutno stanje koje uključuje i analizu navedenih područja.

	h) gusto naseljena područja
	Trasa autoceste ne prolazi kroz gusto naseljena područja.
Najbliža naseljena mjesta su Kutilivač, Vrapčići, Opine, Kočine i Gnojnice u kojima postoji mogućnost utjecaja projekta.
U ovoj fazi nisu poznati svi mogući utjecaji ali postoji potencijal za povećan nivo buke koji će se utvrdit mjerenjem nultog stanja buke i na osnovu toga će biti analizirani utjecaji. Također je u fazi izrade glavnog projekta planirano modeliranje buke radi određivanja tačnih pozicija i visine bukobrana.

	i) pejzaži i područja od historijskog, kulturnog ili arheološkog značaja.
	Zavod za zaštitu spomenika FBiH na osnovu zahtjeva JPAC-a za službeno mišljenje objavio je popis od 27 evidentiranih i zaštićenih dobara kulturno-historijske baštine smještenih na širem području dionice ceste čija tačna mjesta u odnosu na trasu autoceste nisu poznata. Stoga će JP Autoceste d.o.o kao i u svim dosadašnjim projektima postupiti prema proceduri za slučajne pronalaske i u slučaju bilo kakvih nalaza zaustaviti radove radi konzervacije. Predmeta procedura je sastavni dio sistema kvaliteta koji se primjenjuje u JP Autoceste d.o.o.


C. Karakteristike potencijalnog uticaja na okoliš 

	C1.1. Navesti veličinu i prostorni obuhvat geografskog područja na koje bi projekat mogao uticati 

(unijeti tačne koordinate navedenog geografskog područja)
	Područje direktnog utjecaja projekta odnosi se na zemljište utvrđeno linijom eksproprijacije i obuhvata površinu od 78,75 ha. Ovo područje će biti trajno i nepovratno promijenjeno te se stoga procjenjuje kao područje na koje će se izvršiti značajan direktni utjecaj. Potencijalna lokacija za odlaganje građevinskog otpada pokriva površinu od dodatnih 29,70 ha.
Prema preliminarnim nalazima, područje utjecaja obuhvata tampon zonu od 500 m sa obje strane trase puta, za većinu utjecaja, što znači ukupno 1.690,45 ha koji mogu biti pod indirektnim utjecajem u građevinskoj fazi i/ili fazi rada i korištenja projekta i koji su procijenjeni u toku istraživanja osnovnog stanja okoliša. Trenutna upotreba zemljišta navedena je u Preliminarnom elaboratu eksproprijacije, dionica Mostar sjever-Mostar jug, januar 2020.godine, GeoData d.o.o Mostar.
Zemljište u obuhvatu Prostornog plana posebnog obilježja je označeno kao građevinsko zemljište autoceste i ostala zemljišta. Građevinsko zemljište autoceste se odnosi na sami objekat autoceste sa približnom širinom od 50 m sa obje strane u odnosu na osovinu autoceste, usklađeno sa Zakonom o autocesti na Koridoru Vc. Prenamjena zemljišta će se izvršiti u narednim fazama projekta neposredno prije pribavljanja dozvola za građenje.
Raspored kilometarskih tačaka osovine trase sa koordinatama je sljedeći:

km 263+000; X=6491344,2754 Y=4804204,1359

km 264+000; X=6490438,7536 Y=4803768,4398

km 265+000; X=6489618,8400 Y=4803187,5052

km 266+000; X=6488846,3112 Y=4802544,3282

km 267+000; X=6487951,1063 Y=4802090,5293

km 268+000; X=6487089,5266 Y=4801584,1600

km 269+000; X=6486514,2362 Y=4800768,3280

km 270+000; X=6486333,1785 Y=4799786,6157

km 271+000; X=6486578,5733 Y=4798818,7602

km 272+000; X=6487022,9924 Y=4797916,1763

km 273+000; X=6487467,9196 Y=4797013,8405

km 274+000; X=6487903,8065 Y=4796107,4029

km 275+000; X=6487837,7869 Y=4795132,7767

km 276+000; X=6487175.0000 Y=4794417.0000

	C1.2. Navesti broj stanovnika na koje bi projekat mogao uticati 
	Kutilivač - 1.624

Vrapčići - 3.266

Gnojnice Gornje - 105

Mostar - 60.195

Gnojnice - 3.637

	C1.3. Opisati način uticaja projekta na okoliš 
	Projekat će utjecati na okoliš u fazama predizgradnje, izgradnje i u fazi korištenja.
Utjecaji koji se mogu javiti u navedenim fazama su detaljnije spomenuti u dijelu C1.5, C1.6 i C1.7.

	C1.4. Da li projekat direktno ili indirektno utiče na okoliš?
	Projekat direktno utječe na okoliš.

	C1.5. Obilježiti na koje faktore projekat ima uticaj:


	a) ljude, biljni i životinjski svijet i svijet gljiva
	DA
	

	
	b) tlo, vodu, zrak, klimu i pejzaž
	DA
	

	
	c) materijalna dobra i kulturno naslijeđe
	DA
	

	
	d) međudjelovanje faktora od a) do c)
	DA
	

	C1.6. Da li projekat ima prekograničnu i/ili preko entitetsku vrstu uticaja?

Ukoliko  DA, navesti na koje države / entitet / BDBiH.
	Projekat nema prekograničnu niti prekoentitetsku vrstu utjecaja.

	C1.5. Opisati intenzitet i složenost uticaja  projekta na okoliš
	Staništa: Nepovoljni utjecaji umjerenog intenziteta su mogući zbog nedostatka informacija o početnoj vrijednosti za dijagnostičke vrste, što može dovesti do neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog projekta. Gubitak staništa uslijed pripreme gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova, usitnjavanje staništa, te moguća dodatna ometanja staništa se ocjenjuju kao utjecaji visokog intenziteta. Hemijsko zagađenje obližnjih staništa uzrokovano saobraćajem na autoputu što može rezultirati povećanjem koncentracije teških metala u staništima i lancima ishrane predstavlja utjecaj niskog intenziteta.
Vegetacija i flora: Umjeren negativni utjecaj se ogleda kroz utjecaje na vrste od konzervacijskog značaja zbog neadekvatnog planiranja radova i zahtjeva Glavnog projekta, nedostatak novih podataka o trenutnom stanju endemske i ugrožene flore, uklanjanje vegetacije i čišćenje flore u fazi radova na pripremi gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova, te padanje prašine na obližnje vrste flore zbog izvođenja građevinskih radova. Nizak intenzitet utjecaja se procjenjuje za hemijsko zagađenje uzrokovano saobraćajem na autoputu koje može rezultirati povećanjem koncentracije teških metala u tlu moglo bi imati negativan utjecaj na vegetaciju i floru vrsta obližnjih staništa.
Fauna: Visok intenzitet se procjenjuje na utjecaj ometanja gnijezda/legla vrsta koje imaju sezonski varijabilnu ranjivost uslijed rasploda, vremena hranjenja ili sezonskih migracija ili osjetljivih vrsta šišmiša u projektnom području. Umjeren intenzitet se procjenjuje za neadekvatno planiranje radova i zahtjeva Glavnog projekta, nedostatak najnovijih informacija o osnovnom stanju za ptice selice, šišmiše, beskičmenjake, ometanje vrsta faune zbog povećanog nivoa buke, vibracija i svjetlosti u zoni građevinskih aktivnosti, potencijalne smrtne slučajeve ili povrede vrsta faune uslijed uklanjanja vegetacije i kretanja teških mašina i potencijalne sudare vrsta fauna zbog velike brzine kretanja vozila (vrste ptica, npr. velika ušara, šišmiši, drugi mali sisari i gmizavci. Nizak intenzitet imaju rubni efekti za vrste faune i utjecaji povećanog nivoa svjetlosti i buke na osjetljive vrste.

Vode: Nizak intenzitet se procjenjuje za potencijalni utjecaj na kvalitetu vode lokalnog izvora u blizini kanjona Suhi Do, privremeno lokalizirano odvajanje drenažnih voda oko gradilišta i radova na gradilištu, održavanje građevinskih mašina na gradilištu, odlaganje građevinskog, komunalnog i drugih specijalnih kategorija u suha riječna korita povremenih vodotoka, lokalizirano ispuštanje u okoliš i povremene vodotoke iz građevinskih objekata, uključujući radnički kamp i betonaru, direktno ispuštanje voda koje otječu sa površine autoceste, direktno ispuštanje sanitarne vode iz naplatnih stanica, slučajno curenje opasnog materijala nakon saobraćajnih nesreća, smanjenje kvalitete vode u sezonskim vodotocima nastalo upotrebom sredstava za odmrzavanje.
Kvalitet zraka: Emisije građevinske prašine i emisije izduvnih plinova iz procesa sagorijevanja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi i vozilima predstavljaju utjecaje umjerenog intenziteta, a emisije iz izduvnih plinova iz vozila koja koriste autoput se smatraju utjecajima niskog intenziteta.
Zemljište: Umjereni utjecaji su pojava klizišta i odrona kamenja zbog prirode građevinskih radova, zbijanje i erozija kao rezultata upotrebe teških mašina i opreme, krčenje šuma može izazvati eroziju tla, obezvodnjavanje zemljišta, direktno ispuštanje otpadnih voda od održavanja građevinskih vozila na gradilištu i sanitarnih voda iz kampa na gradilištu, neodgovarajuće odlaganje otpada, direktno ispuštanje površinskih voda i slučajno izlijevanje goriva i ulja. Smanjenje kvalitete tla kao rezultat upotrebe sredstava za odmrzavanje se ocjenjuje kao utjecaj niskog intenziteta.

Klimatski faktori: Nizak intenzitet predstavlja utjecaj emisije stakleničkih plinova u fazi izgradnje, dok umjeren intenzitet utjecaja se očekuje kroz malu otpornost na klimatske varijabilnosti i promjene, te emisije stakleničkih plinova u fazi korištenja.

Pejzaž: Umjeren intenzitet utjecaja je predstavljen promjenama postojećeg pejzaža i vizuelnih utjecaja zbog građevinskih radova i poslije zbog prisustva trajnog objekta autoceste.

Buka: Utjecaj niskog intenziteta predstavlja neadekvatno planiranje bukobrana, a utjecaji umjerenog intenziteta su utjecaj na radnike i stanovnike od povećanog nivoa buke tokom građevinskih radova i utjecaj na stanovnike od povećanog nivoa buke od prometa na autocestama.
Upravljanje otpadom i materijalima: Utjecaji visokog intenziteta su zagađivanje okoliša uslijed curenja i prosipanja otpada povezano s lošim postupcima rukovanja i skladištenja/odlaganja jalovine i otpada, te šteta za okoliš uzrokovana nezakonitim iskopavanjem materijala. Nizak intenzitet se očekuje kod negativnog utjecaja zagađivanja okoliša uslijed curenja i prosipanja otpada povezano s lošim postupcima rukovanja i skladištenja.

	C1.6. Opisati koja je vjerovatnoća uticaja na okoliš 
	Vjerovatnoća svih nastalih utjecaja se svodi na minimum planiranjem i primjenom adekvatnih mjera za ublažavanje negativnih efekata.

Trajni vjerovatni utjecaji koji će ostati nakon primjene mjera ublažavanja su:
· Gubitak staništa zbog pripreme gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova, fragmentacija staništa;

· Uklanjanje i čišćenje vegetacijskog pokrova i flore u fazi pripreme gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova;

· Emisije stakleničkih plinova iz automobila;

· Promjene u postojećem pejzažu i vizuelnim efektima zbog prisustva trajne strukture autoceste;

· Otkup zemljišta i raseljavanje;

· Gubitak mjesta poslovanja, poslovnih prihoda i sredstava za život vlasnika parcela



	C1.7. Opisati očekivani nastanak, trajanje, učestalost i reverzibilnost uticaja (u vremenskim intervalima)
	Staništa: Faza predizgradnje mogla bi uzrokovati negativan utjecaj zbog neadekvatnog planiranja radova ili nedostatka podataka o postojećim vrstama. Utjecaji tokom izgradnje povezani su s gubitkom staništa zbog pripreme gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova. Tokom faze rada vjerojatno će se dogoditi hemijsko zagađenje obližnjih staništa zbog prometa na autocesti, što može rezultirati povećanom koncentracijom teških metala u staništima i prehrambenim lancima.

Vegetacija i flora: Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju utjecaje na vrste od konzervacijskog značaja zbog neadekvatnog planiranja radova, nedostatka ažurnih podataka o početnom stanju za endemsku i ugroženu floru. Utjecaji tokom izgradnje povezani su s uklanjanjem vegetacije i uklanjanjem biljnih vrsta u fazi radova na pripremi gradilišta i tokom izvođenja građevinskih radova, kao i padanje prašine na obližnje vrste flore zbog građevinskih radova. Utjecaj povezan s fazom rada uključuje hemijsko onečišćenje uzrokovano saobraćajem na autocesti koje može rezultovati povećanjem koncentracije teških metala u tlu i moglo bi imati negativan utjecaj na vegetaciju i floru obližnjih staništa.

Fauna: Utjecaji povezani s fazom predizgradnje uključuju moguće neadekvatno planiranje radova i zahtjeve za Preliminarnog i Glavnog projekta zbog nedostatka ažuriranih podataka o početnom stanju za ptice selice, šišmiše, beskičmenjake. Utjecaji tokom faze izgradnje uključuju (a) uznemiravanje faune zbog gubitka staništa, povećanu razinu buke, vibracija i svjetlosnog zagađenja u zoni građevinskih aktivnosti, (b) potencijalni poremećaj gnijezda/skloništa vrsta koje imaju sezonski promjenjivu ranjivost zbog vremena uzgoja i hranjenja, poput sove ušare (Bubo bubo) ili osjetljivih vrsta šišmiša na projektnom području i (c) potencijalnih smrtnih slučajeva ili ozljeda vrsta faune uslijed uklanjanja vegetacije i pomicanja teške mašinerije. Utjecaji u fazi rada uključuju (a) potencijalni rubni učinak na vrste faune, (b) potencijalne sudare sa vrstama faune uslijed velike brzine vozila (ptice, npr. sova ušara, vrste šišmiša, drugi mali sisari i gmizavci) i (c) negativan utjecaji povećane razine svjetlosti i buke na osjetljive vrste faune poput šišmiša.

Vode: Utjecaji povezani s fazom predizgradnje uključuju zabrinutost zajednice u vezi s kvalitetom vode lokalnog izvora u blizini kanjona Suhi Do i zabrinutost zbog dodira s postojećim vodoopskrbnih sistemima. Utjecaji povezani s fazom izgradnje uključuju (a) privremeno lokalizirano preusmjeravanje drenažnih staza oko građevinskih kampova i obrada gradilišta, (b) održavanje građevinskih vozila na licu mjesta, (c) odlaganje građevinskog otpada, komunalnog otpada i drugih posebnih kategorija otpada u suha korita povremenih potoka i (d) lokalizirana ispuštanja u okoliš i povremene tokove iz građevinskih objekata, uključujući betonaru i radnički kamp. Utjecaji povezani s fazom rada uključuju smanjenje kvalitete vode u riječnom sistemu kao rezultat direktnog ispuštanja površinskog otjecanja i sanitarne vode iz naplatnih kućica, te slučajnog izlijevanja opasnog materijala kao posljedica saobraćajnih nesreća.

Kvalitet zraka: Utjecaji povezani s fazom izgradnje uključuju smanjenje kvalitete zraka zbog emisije građevinske prašine, emisije ispušnih plinova iz procesa izgaranja u generatorima i drugoj građevinskoj opremi i vozilima. Utjecaji povezani s fazom rada uključuju emisiju ispušnih plinova iz vozila koja koriste autocestu.
Zemljište: Utjecaji povezani s fazom izgradnje uključuju pojavu odrona kamenja zbog prirode građevinskih radova te zbijanja tla i erozije kao rezultat korištenja teških strojeva i opreme. Značajni utjecaji povezani s fazom rada uključuju smanjenje kvalitete tla duž rute kao rezultat krčenja šuma, drenažu tla, direktno ispuštanje otpadnih voda nastalih održavanjem građevinskih vozila i sanitarne vode iz građevinskog kampa, neodgovarajuće odlaganje otpada, direktno ispuštanje površinskih otjecanja i slučajno izlijevanje goriva i ulja.

Klimatski faktori: Utjecaji povezani s predizgradnjom/izgradnjom i radom relevantni su za nisku otpornost struktura autocesta na klimatske varijabilnosti i klimatske promjene te povećanu emisiju stakleničkih plinova iz prometa autocestama.

Pejzaž: U fazi izgradnje, utjecaji uključuju promjene postojećeg pejzaža i vizualne utjecaje zbog građevinskih radova. Utjecaji u fazi rada uključuju promjene postojećih pejzažnih i vizualnih utjecaja zbog prisustva trajne strukture autoceste.

Buka: Utjecaji povezani s predizgradnjom uključuju neadekvatno planiranje bukobrana, a na stanovnike može utjecati povećana razina buke od saobraćaja na autocesti. Značajni utjecaji vezani za fazu izgradnje uključuju utjecaj povećane razine buke tokom građevinskih radova na radnike i stanovnike. Utjecaji povezani s fazom rada uključuju utjecaj na stanovnike zbog povećane razine buke od saobraćaja na autocesti.

Otpad i materijali: Značajni utjecaji vezani za fazu izgradnje uključuju onečišćenje okoliša uslijed istjecanja i izlijevanja otpada povezanih s lošim načinom rukovanja otpadom te načinom skladištenja/odlaganja i štete u okolišu uzrokovane nabavkom materijala iz ilegalnih iskopnih jama ili od ilegalnih nabavljača.

Svi utjecaji koji nastaju u fazi izgradnje su privremenog karaktera i ograničeni su na period trajanja izgradnje dionice. Uticaji u fazi korištenja su kontinuiranog karaktera i ukoliko se ne primjene mjere ublažavanja mogu imati negativan uticaj na okoliš.

Utjecaji u se u toku trajanja faze korištenja odnosno faze izgradnje pojavljuju kontinuirano (velika učestalost). 

Svi negativni utjecaji se reverzibilne prirode osim trajnih utjecaja koji su nabrojani pod C1.6. 

	C1.8. Da li postoji mogućnost djelotvornog smanjivanja uticaja?

Ukoliko  DA, navesti planirane aktivnosti djelotvornog smanjivanja uticaja.
	Da. U sklopu izrade Studije o procjeni utjecaja na okoliš i društvo biće izrađen i Plan za upravljanje okolišem i društvom te Plan monitoringa čiji je glavni cilj zaštita okoliša, osoblja na lokalitetu i lokalnog stanovništva od aktivnosti na lokaciji koja mogu prouzročiti štetu ili smetnje.

Planovi pružaju okvir koji osigurava transparentno i efikasno praćenje, prevenciju, minimiziranje, ublažavanje i mjere za neutralizaciju i rješavanje okolišnih i društvenih utjecaja povezanih sa Projektom.
Tamo gdje je to izvodivo, primjenjuje se sljedeća hijerarhija mjera ublažavanja:

· izbjeći i smanjiti utjecaje kroz projektovanje,

· umjereni utjecaji na izvoru ili receptoru,

· popravak, obnova ili ponovna uspostava radi rješavanja privremenih utjecaja građenja,

· naknada za gubitak ili štetu.


D. Dodatne informacije  

Obilježite odgovore na sljedeća pitanja: 

	D1.1. Projekat će značajno koristiti prirodni resurs ili će koristiti prirodni resurs na način da spriječi upotrebu ili potencijalnu upotrebu tog resursa u druge svrhe
	
	NE

	D1.2. Potencijalni trajni uticaji na okoliš će najvjerovatnije biti minorni, od manje važnosti i jednostavno ublaženi
	
	NE

	D1.3. Tip projekta, njegov uticaj na okoliš i mjere upravljanja tim uticajima su dobro poznati 
	DA
	

	D1.4. Postoji pouzdan način kojim se može osigurati da mjere za upravljanje uticajima mogu biti, i biti će, adekvatno planirane i implementrane
	DA
	

	D1.5. Projekat će izmjestiti značajan broj ljudi, porodica i životnih zajednica
	DA
	

	D1.6. Projekat je lociran i uticati će na ekološki osjetljiva područja 
	
	NE

	D1.7. Projekat će dovesti do izmjena:
	
	

	- u vlasništu i namjeni zemljišta, i/ili
	DA
	

	- upotrebi vode kroz irigaciju, unapređenje isušivanja ili izmjeni toka vode izgradnjom brana, i do izmjena u ribarskim praksama
	
	NE

	D1.8. Projekat će dovesti do:
	
	

	- nepovoljnih socio-ekonomskih uticaja;
	
	NE

	- uništenja zemljišta; 
	DA
	

	- zagađenja vode; 
	DA
	

	- zagađenja zraka; 
	DA
	

	- ugrožavanje biljnog i životinjskog svijeta i njihovih staništa; 
	DA
	

	- nastanka nusprodukata, ostataka materijala i otpada koji zahtijevaju rukovanje i odlaganje na način koji nije regulisan zakonom. 
	DA
	

	D1.9. Projekat će imati uticaj na javnost zbog potencijalnih negativnih uticaja na okoliš 
	DA
	

	D1.10. Nakon izgradnje, projekat će zahtijevati dodatne razvojne aktivnosti koje mogu imati negativan uticaj na okoliš 
	
	NE


	E. UKLJUČIVANJE PITANJA KLIMATSKIH PROMJENA U PRETHODNU PROCJENU UTICAJA NA OKOLIŠ



	Pitanja i uticaji važni za prethodnu procjenu uticaja na okoliš će zavisiti od posebnih okolnosti i konteksta svakog pojedinog projekta. Ovo poglavlje se zasniva na četiri glavna zahtjeva:

· rano identificiranje ključnih pitanja, koristeći pomoć mjerodavnih tijela i zainteresiranih subjekata; 

· određivanje hoće li projekt značajno promijeniti emisije GHG i definiranje obima za potrebe prethodne procjene GHG (pitanje ublažavanja klimatskih promjena); 

· svjesnost o korištenim scenarijima klimatskih promjena korištenim u postupku prethodne procjene uticaja na okoliš i identificiranje ključnih problema prilagođavanja klimatskim promjenama i kako oni međusobno djeluju sa drugim pitanjima koja se procjenjuju u postupku prethodne procjene uticaja na okoliš; 

· identificiranje ključnih pitanja bioraznolikosti i kako oni međusobno djeluju sa drugim pitanjima koja se procjenjuju u prethodnoj procjeni uticaja na okoliš.



	Izravne GHG emisije


	Hoće li predloženi projekt ispuštati ugljen dioksid (CO2), dušikov oksid (N2O) ili metan (CH4) ili bilo koji drugi staklenički plin koji je dio UNFCCC-a
? 


	Da, izgradnjom dionice autoputa će doći do povećanja emisije ugljen dioksida iz motornih vozila na predmetnom području. Doći će i do ispuštanja metana iz vozila sa pogonom na prirodni plin.

	
	Sadrži li predloženi projekt korištenje zemljišta, promjene korištenja zemljišta i šumarske aktivnosti (npr. krčenje šuma) koje mogu dovesti do povećane emisije? 


	Da, predloženi projekat će uključiti aktivnosti korištenja zemljišta i krečenja šuma, uz privremenu promjenu korištenja određenih dijelova zemljišta (npr. privremeno mjesto za kontejnere, privremeno odlagalište građevinskog i drugog otpada, privremeno korištenje zemljišta za parkiranje građevinskih mašina i sl).

	Neizravne GHG emisije zbog povećane potražnje za energijom 


	Hoće li predloženi projekt značajno uticati na potražnju za energijom? 


	Ne, aktivnosti izgradnje dionice autoputa neće značajno utjecati na povećanu potražnju za energijom. Aktivnosti korištenja autoputa također neće značajno utjecati na povećanu potražnju za energijom, već će doći do rasterećenja saobraćaja sa postojeće dionice magistralnog puta M17 Sarajevo-Mostar.

	
	Je li moguće koristiti obnovljive izvore energije? 


	U fazi izgradnje autoputa se ne očekuje korištenje obnovljivih izvora energije. U fazi korištenja autoputa je moguće koristiti obnovljive izvore energije kroz sisteme rasvjete i signalizacije na autoputu, te upotrebu električnih vozila.

	Neizravni GHG uzrokovani pratećim djelatnostima ili infrastrukturama koje su izravno povezane s provedbom predloženog projekta 


	Hoće li predloženi projekt značajno povećati ili smanjiti osobna putovanja?
	Očekuje se da će predloženi projekat povećati osobna putovanja u fazi korištenja autoputa, a zbog značajnog smanjenja vremena putovanja i rasterećenja saobraćaja na dionici magistralnog puta M17 Sarajevo-Mostar.

	
	Hoće li predloženi projekt značajno povećati ili smanjiti teretni promet?


	Doći će do povećanja teretnog prometa na projektnom području u toku faze izgradnje. Također, očekuje se da će doći do povećanja teretnog prometa u fazi korištenja zbog bolje infrastrukturne povezanosti gradova.

	Toplotni valovi


	Hoće li predloženi projekt ograničiti cirkulaciju zraka ili smanjiti otvorene prostore?
	Ne.

	
	Hoće li emitirati hlapljive organske spojeve (HOS) i dušikove okside (NOx) te doprinijeti formiranju ozona u troposferi tijekom sunčanih i toplih dana?


	Da, usljed izgaranja fosilnih goriva doći će do ispuštanja dušikovih oksida (konkretno NO3). Do ispuštanja hlapljivih organskih spojeva može doći korištenjem boja i lakova u fazi izgradnje i kasnijeg održavanja autoputa.

	
	Hoće li biti pod uticajem toplotnih valova? 
	Da.

	
	Hoće li se povećati energija i potreba za vodom za hlađenje? 
	Ne.

	
	Hoće li upiti ili stvarati toplotu?


	Očekuje se upijanje i stvaranje toplote na projektnoj dionici uslijed kretanja automobila i zagrijavanja asfalta.

	
	Mogu li materijali korišteni tijekom izgradnje izdržati visoke temperature (ili će, na primjer, doći do zamora materijala ili degradacije površine)? 
	Tokom izgradnje dionice će se koristiti visokokvalitetni materijali, koji su otporni na visoke temperature, a što će biti detaljno predviđeno u fazi izrade Glavnog projekta.

	Suše zbog dugoročnih promjena padalina (također uzeti u obzir moguće sinergijske efekte s aktivnostima upravljanja poplavama koje povećavaju zapreminu vode koja se zadržava u slivu)

 
	Hoće li negativno uticati na vodotoke? 
	Ne.

	
	Je li predloženi projekt osjetljiv na niske tokove rijeka ili više temperature vode? 
	Ne.

	
	Hoće li pogoršati zagađenje vode – osobito tijekom razdoblja suša sa smanjenim stopama razrjeđenja, povišenim temperaturama i zamućenosti? 
	Ne.

	
	Hoće li predloženi projekt povećati potražnju za vodom? 
	Ne.

	
	Hoće li to promijeniti ranjivost krajolika ili šuma od divljih požara?
	Ne.

	
	Mogu li materijali koji se koriste tokom izgradnje izdržati visoke temperature? Ekstremne kiše, riječne poplave i bujice
	Da.

	
	Hoće li predloženi projekt biti u opasnosti jer se nalazi u zoni riječnih poplava?
	Ne.

	
	Hoće li to promijeniti kapacitet postojećih poplavnih ravnica za prirodno upravljanje poplavama?
	Ne.

	
	Hoće li se promijeniti kapacitet zadržavanja vode u slivu?
	Ne.

	
	Jesu li nasipi dovoljno stabilni da izdrže poplave? 
	Da.

	
	Jesu li nasipi dovoljno stabilni da izdrže poplave? 
	Da.

	Oluje i vjetrovi

 
	Hoće li predloženi projekt biti u opasnosti zbog oluja i jakih vjetrova? 
	Ne.

	
	Mogu li projekt i njegova djelovanja biti pogođeni padom predmeta (npr. drveća) koja su neposredno u blizini njegovog položaja? 
	Ne, očekuje se da će se obezbijediti siguran pojas oko dionice autoputa kako bi se spriječile nesreće.

	
	Je li povezanost projekta sa energijom, vodom, prijevozom i komunikacijskim mrežama osigurana za vrijeme velikih oluja? 
	Da.

	Klizišta zemlje


	Je li projekt smješten u području koje bi moglo biti pod uticajem velikih padavina ili klizišta? Porast nivoa mora?
	Da, projektno područje može biti pod utjecajem velikih količina padavina (kiše). Klizišta se mogu aktivirati stvaranjem usjeka puteva ili nasipa, dok bi odroni kamenja mogli biti problem tokom radova na iskopavanju tunela.

	
	Nalazi li se predloženi projekt u područjima koja mogu biti pod uticajem porasta nivoa mora?
	Ne.

	
	Mogu li morski udari uzrokovani olujama uticati na projekt?
	Ne.

	
	Je li predloženi projekt smješten u području pod rizikom erozije obale? Hoće li smanjiti ili povećati rizik od erozije obale?
	Ne.

	
	Nalazi li se u područjima koja mogu biti pogođena prodiranjem slane vode?
	Ne.

	
	Mogu li prodori morske vode dovesti do curenja zagađujućih supstanci (npr. Iz otpada)?
	Ne.

	Hladnoće i snjegovi


	Može li predloženi projekt biti pogođen kratkim razdobljima neuobičajeno hladnog vremena, mećava ili mraza?
	Ne.

	
	Mogu li materijali koji se koriste tijekom izgradnje izdržati niske temperature?
	Da.

	
	Može li led uticati na funkcioniranje/djelovanje projekta? Je li povezanost projekta sa energijom, vodom, prijevozom i komunikacijskim mrežama osigurana tokom hladnih razdoblja?
	Led može utjecati na funkcioniranje projekta, ali je njegova vjerovatnoća pojave niska.

Da, osigurana je povezanost.

	
	Može li veliki snijeg stvoriti opterećenja koja utiču na stabilnost građevine?
	Ne.

	Štete smrzavanja i odmrzavanja 


	Je li predloženi projekt u opasnosti od oštećenja smrzavanja i odmrzavanja (npr. ključni infrastrukturni projekti)?
	Ne.

	
	Može li projekt biti pogođen topljenjem trajnog leda?


	Ne.


Prilozi:

1. Nacrt projekta (idejni projekat)

2. Izvod iz prostorno-planskog akta

3. Dokaz o vlasništvu nad zemljištem i/ili objektom 

4. Ugovor o zakupu nad vlasništvom i/ili objektom, ukoliko postoji

5. Ukoliko se radi o kumulaciji sa već postojećim i/ili odobrenim projektom, istog investitora na istoj lokaciji i priložiti dozvole

6. Netehnički rezime informacija iz tačaka A., B. i C. ovog priloga.

7. Informacije o mogućim teškoćama na koje je naišao podnosioc zahtjeva pri prikupljanju podataka, 
8. Referetni popis u kojem se navode izvori korišteni za opise i procjene uključene u zahtjev za prethodnu procjenu uticaja na okoliš.

9. Izjava o istinitosti, tačnosti i potpunosti podataka sadržanih u zahtjevu (Prilog V.)
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� UNFCC - Okvirna konvencija Ujedinjenih nacija o promjeni klime - UN Framework Convention on Climate Change (UNFCCC) („Službeni glasnik Bosne i Hercegovine“ - MU broj 19/00), Tekst konvencije je dostupan na: http://unfccc.int/key_documents/the_convention/items/2853.php http://www.unep.ba/tl_files/unep_ba/NCSA/Odluka%20o%20ratifikaciji%20Okvirne%20kon vencije%20UNFCCC.pdf
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